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Blaski i cienie SENT

O SENT pisalismy juz niejednokrotnie. Tym razem jednak oddajemy gtos osobie, ktérg skutki przepiséw
dotykajg bezposrednio — przedstawicielce firmy spedycyjnej. Przedstawia ona nie tylko cienie, ale

i pozytywne aspekty wprowadzonej rok temu regulacji.

Marzena Piotrowicz ——F—
wspotwiasciciel firmy Bial-mich

Transport drogowy to od wielu lat branza dynamicznie
rozwijajaca sie, elastycznie dopasowujgca do przepi-
sow 1 regulacji prawnych zaréwno w naszym kraju jak
1 poza jego granicami. Na przestrzeni chociazby ostatniej
dekady mogliSmy zaobserwowac¢ wplyw na nig czynni-
kéw zewnetrznych. Determinowaly one popyt a co za tym
idzie i podaz srodkéw transportowych w poszczegélnych
regionach Europy i Azji i przyczynity sie do wielu sukce-
sow jak i porazek biznesowych. Wymagaty elastycznosci
ustug, ale réwniez innowacyjnosci proponowanych roz-
wigzan, co w efekcie niejednokrotnie owocowato nowo-
czesnymi modelami biznesowymi. To z kolei miato prze-
fozenie na oszczednosci, przyczyniajac sie do wieksze]j
swiadomosci przewoznikéw jesli chodzi o ekologie i za-
nieczyszczenie srodowiska.

Kryzys i ograniczenia

Jednym z powazniejszych czynnikow, ktéry w znacza-
cym stopniu przetozyt sie na jakos¢, wielkos¢ oraz dostep-
nos¢ transportu drogowego w Europie byt kryzys z 2008
roku. Stanowit on przyczyne uszczuplenia wielkosci tabo-
ru niejednej firmy, miat bezposredni skutek w postaci pro-
blemoéw z plynnoscig finansowg przedsiebiorcéw, a co za
tym idzie brakiem checi i mozliwosci do inwestowania.
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Kolejnym utrudnieniem okazaty sie systematycznie nakta-
dane ograniczenia w handlu z krajami dawnego bloku socja-
listycznego. Embarga na produkty Unii Europejskiej zmusity
wielu przedsiebiorcéw do szukania alternatyw dla prowa-
dzenia wiasnego biznesu. Nadawcy transportu analizowali
nowe rynki zbytu, dogtebnie studiowali zasady i przepisy
dotyczace eksportu/importu do wskazanych miejsc. Prze-
woznicy drogowymi takze przechodzili przemiany dosto-
sowujac sie do nowych wymogéw, wykazujac cierpliwosé
i elastycznos¢ zarzadzania duzo nizszymi frachtami.

Kiedy firmy transportowe juz ustabilizowaty sytuacje, zo-
staty zmuszone do walki z nowymi wyzwaniami, np. ptacg
minimalng w krajach Unii Europejskiej. Jak pamietamy, za-
sady rozliczen kierowcow spowodowaly w pierwszym od-
ruchu bunt, wycofanie sie z realizacji transportéw we wska-
zanych krajach i ogélny strach przed nowym. Wiele moéwito
sie i pisato na forach o wysokosciach kar naktadanych za
niedopeienie obowigzkéw wyptaty wynagrodzen zgodnie
z obowigzujgcymi stawkami w poszczegdlnych panstwa.
Jak do tej pory jednak wszelkie niejasnosci w dokumenta-
cji sg rozwigzywane na drodze porozumienia, dzieki cze-
mu nie styszymy o karach za niedopelienie obowigzku
utrzymania ptacy minimalnej i ta kwestia nie stanowi juz
przeszkody w realizacji zlecenn transportowych. Jedyny
problem to samo podejscie przewoznikéw do regulaciji.

Przepisy pozwalaja na pewnosc, ze nasz samochod
nie zostanie wykorzystany do transportu towaru
nieewidencjonowanego w sprzedazy VAT
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Ustawa z marca 2017 roku

Nie mniej watpliwosci 1 negatywnych emocji w srodowi-
skach zaréwno transportowych i spedycyjnych ale réw-
niez handlowych budzi ustawa o systemie monitorowa-
nia drogowego przewozu towaréw z dnia 9 marca 2017
roku. Z zalozenia ma by¢ ona skutecznym narzedziem dla
uszczelnienia systemu podatkowego oraz wyeliminowa-
nia nierejestrowanych transakcji handlowych. Nakiada
obowigzek rejestracji transportu zakupionego badz sprze-
danego towaru na odpowiednig strone procesu kupna
sprzedazy. Objetych jest nig szereg towaréw wrazliwych,
do ktorych zaliczy¢ nalezy paliwa ptynne oraz ich pochod-
ne, oleje smarowe, alkohole i wyroby zawierajgce w swoim
skiadzie alkohol etylowy, susz tytoniowy a od niedawna
réowniez oleje roslinne. Dotyczy to przewozu masy powyzej
500 kilogramoéw wagi oraz 500 litréw objetosci przesyiki.
Obowigzek rejestracji przemieszczenia tadunku podczas
transakcji handlowych nalezy odpowiednio do nadawcy,
odbiorcy badz przewoznika. Niedokonanie tej czynnosci
oraz uzupetnienia zgtoszenia skutkuje natozeniem na
odpowiednig strone transakcji kar finansowych zgodnie
z trescig ustawy.

Okiem producenta

Codziennos$¢ z SENT? Otéz bywa bardzo réznie. W zalez-
nosci od stopnia w jakim dany podmiot uzalezniony jest
od handlu lub transportu towaréw wrazliwych, doswiad-
czenia z nowg ustawg sg rézne. Wtasciciele firm paliwo-
wych, producenci alkoholi, olejéw, podmioty handlujgce
produktami pochodnymi ropy czy tez alkoholu etylowego
etc. w poréwnaniu do przewoznikéw drogowych nie majg
wyboru w kwestii dostosowania sie do nowych zasad
opisanych w ustawie. Chcac realizowaé¢ swoje dostawy
zgodnie z przepisami przeorganizowali swojg dziatalnos¢
tak, by w rzetelny sposob sprosta¢ obowigzkowi rejestra-
cji przewozu. W przypadku wielu naszych kontrahentow
wigzalo sie to z koniecznoscig zatrudnienia i wyszkolenia
personelu oraz stworzenia nowych procedur oraz opisa-
nia proceséw zachodzacych w trakcie realizacji dodatko-
wych zadan. Analizujgc kilka miesiecy funkcjonowania
tak zwanego ,pakietu przewozowego” wskazali kilka klu-
czowych trudnosci, napotykanych w swojej pracy.
Pierwszg trudnoscig byta platforma PUESC i odpowiednie
rejestrowanie transportu. Pojawialy sie watpliwosci co do
tego, kto jest odpowiedzialny za dokonanie zgloszenia,
ktéra funkcja do tego stuzy, jakie dane powinno zawiera¢
1jak dokona¢ go poprawnie, by nie ponies¢ konsekwencji
swojego dziatania.

Terminowos$¢ zamkniecia zgtoszen

Po opanowaniu umiejetnosci poprawnego rejestrowania
przemieszczenia przesytki przyszia kolej na wykonawce
transportu. O ile wiasciciel towaru nie miat wyboru 1 mu-
sial zapozna¢ sie z procedurg zgtoszen SENT o tyle prze-
woznik mogt odmoéwié przewozu wskazanego towaru ze
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wzgledu wiasnie na dodatkowy obowigzek. Problem po-
zostawat po stronie klienta. Rozwigzaniem w tym przy-
padku nie byla réwniez spedycja bedaca posrednikiem
przy organizacji transportu, jako ze za aktualizacje da-
nych odpowiada bezposrednio wiasciciel pojazdu wyko-
rzystywanego do przewozu towaru objetego ustawg, bgdz
osobe do tego upowazniong. Upowaznienie osoby trze-
ciej do uzupetnienia zgtoszenia SENT nie znosi jednak
odpowiedzialnosci firmy transportowej za poprawnosc
danych zawartych w niniejszym zgtoszeniu. To miedzy
innymi jest do chwili obecnej jednym z powoddéw, dla kto-
rych wiasciciele przedsiebiorstw przewozowych nie de-
cydujg sie na transport towaréw wrazliwych.

Nastepny problem dotyczacy duzej czesci przedsiebior-
cow rejestrujgcych przemieszczenie sprzedanego towaru
do odbiorcy jest terminowos¢ z jaka ci odbiorcy dokonujg
zamkniecia zgtoszen w systemie. O ile duze firmy majg
swiadomosc¢ odpowiedzialnosci za zakornczenie procesu
transportu i potwierdzenia odbioru towaru na platformie
PUESC, o tyle w przypadku odbiorcéw prywatnych wyeg-
zekwowanie odpowiednich czynnosci stanowi duzg trud-
nos¢. Mam tu na mysli na przykiad transakcje sprzeda-
zy paliwa do odbiorcy prywatnego (czesto rolnika), ktory
zastrzega, ze ze wzgledu na brak umiejetnosci pracy na
komputerze w sieci, nie dopeini swojego obowigzku. Prze-
kazuje pelnomocnictwo do odpowiednich dziatan swoje-
mu kontrahentowi, co w efekcie wymaga od sprzedawcy
wykonania dodatkowych czynnosci ale jednoczesnie
gwarantuje realizacje transakcji zgodnie z ustawa,

Dwie grupy przewoznikow

Sprzedawca towaru (tudziez kupujacy) zaakceptowat nowe
okolicznosci prowadzenia biznesu, zwiekszyt zatrudnie-
nie 1 odpowiednio przeszkolit personel. Nie dato to jednak
pewnosci wykonania transakcji zgodnie z ustawg 0 moni-
toringu przesytek. Kolejng przeszkodg okazata sie bowiem
awaryjnos¢ systemu. Przerwy w dziataniu platformy PU-
ESC powodujg brak mozliwosci nadania przesytki, postoj
srodka transportu, czasami koniecznosé pozostawania po
godzinach w pracy celem odpowiedniej rejestracji prze-
wozu. Jeszcze innym problem stanowi sytuacja, w ktérej
odbiorca musi dokona¢ zgtoszenia, ale nie posiada gestil
transportowej. Przewoznikiem jest podmiot zagranicz-
ny, czesto nieswiadomy obowigzku uzupeknienia danych
w zgtoszeniu. W takich przypadkach niejednokrotnie ciez-
ko przekona¢ zagraniczng firme transportowg do rejestra-
cji na PUESC oraz odpowiedniego uzupetnienia danych.
Bywa, ze przewoznicy ignorujg ten obowigzek komplikujgc
caly proces i narazajac sie na wysokie kary:.

A co z tym przewoznikiem? Dlaczego firmy transportowe
unikajg rejestrowania sie na PUESC i realizacji transpor-
téw z obowigzkiem aktualizacji danych na zgtoszeniach
SENT? Dlaczego duza czes¢ przedsiebiorcéw nie jest za-
interesowana zapoznaniem sie z zasadami przewozu to-
wardéw objetych monitorowaniem?
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Na podstawie wiasnej obserwacji wspétpracy z przewoz-
nikami dostrzegam dwie grupy przedsiebiorcéw. Jedna,
szczesliwie sie powiekszajgca to firmy akceptujace obo-
wigzek uzupetnienia danych. Zapoznaty sie one ze szcze-
goétami 1 wymogami ustawy i dla nich priorytet stanowi
nalezyta realizacja zlecen transportowych. Druga grupa
to podmioty, ktére odmawiajg przewozu towaréw wraz-
liwych mimo wyraznie lepszych frachtéw, uzasadniajgc
swoje decyzje obawg przed kontrolami, ewentualnymi
karami, tudziez ogélng niechecig do wykonania dodatko-
wych czynnosci zwigzanych z transportem.

Kontrola to ktopot?

Przewozac towar podlegajacy ustawie o monitoringu
przesylek nalezy dokona¢ aktualizacji zgtoszenia SENT
badZz w przypadku transportu, dla ktérego Polska jest kra-
jem tranzytowym dokonac¢ zgtoszenia SENT 300 - bezpo-
$rednio przez przewoznika. Nie podlega rowniez dyskusji
fakt, ze dane w nim zawarte muszg by¢ zgodne ze szcze-
goétami transportu. Nalezy skrupulatnie uzupemic infor-
macje dotyczace swojej firmy i samochodu, sprawdzi¢
zgodno$¢ ze stanem faktycznym a gltoszenia/aktualizacji
dokona¢ przed rozpoczeciem przewozu.

Kontrolowany kierowca, posiadajacy list przewozowy, kto-
ry zawiera dane i informacje zgodne z przewozonym towa-
rem a takze ze zgltoszeniem SENT oraz posiadajgcy numer
tego zgloszenia nie powinien sie niepokoi¢. Kontrola moze
odby¢ sie réwniez w siedzibie przewoznika, gdzie zostanie
on poproszony, by okazaé¢ wtasciwe dokumenty dotyczace
okreslonego transportu. W przypadku nalezycie prowa-
dzonej administracji 1 ksiegowosci, réwniez taka kontrola
przebiegnie ze skutkiem pozytywnym.

Obowiazki przewoznika

Na co zatem zwrdci¢ szczegdlng uwage w przypadku
przewozu towaréw nalezgcych do grupy podlegajacej
monitorowaniu? Przed przyjeciem zlecenia, przewoznik
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Firma transportowa ma prawo naniesc swoje zastrzezenia co
do ewentualnych niezgodnosci w trakcie uzupetnienia zgtoszenia.

musi otrzymac¢ jasng informacje dotyczacg nazwy to-
wary, jego kodu celnego, relacji w jakiej ma zrealizowac¢
transport 1 kto odpowiada za dostarczenie mu numeru
zgtoszenia SENT. W obecnej sytuacji definitywnie powin-
na skonczy¢ sie era tak zwanego ,towaru neutralnego na
paletach’, jak najczesciej okreslany jest tadunek w zlece-
niach otrzymywanych od spedytoréw. Przewoznik musi
wiedzie¢ doktadnie co wiezie, aby méc sprawdzi¢, czy nie
podlega on ustawie o monitoringu przewozu towarow.
To szczegdlnie istotne w przypadku transportu tranzy-
tem prze Polske, gdzie w gestii zadnej ze stron kontraktu
(nadawcy/odbiorcy) nie lezy obowigzek rejestracji towaru
na platformie PUESC. Jedyna odpowiedzialnos¢, rowniez
finansowa, za nie dopetienie formalnosci spoczywa na
firmie transportowe;].

Po zatadunku towaru nalezy zweryfikowac¢ ilo$¢ i ro-
dzaj towaru, ktéry zostat mu zatadowany z tym opisa-
nym w zgtoszeniu SENT. Przewoznik ma prawo nanies¢
swoje zastrzezenia co do ewentualnych niezgodnosci
w trakcie uzupetnienia zgtoszenia, dzieki temu uniknie
odpowiedzialnosci za potwierdzenie danych niezgod-
nych ze stanem faktycznym przesytki. W trakcie reali-
zacji transportu jest zobowigzany do wykonania ustugi
zgodnie z danymi umieszczonymi w zgtoszeniu - wska-
zana granicy panstwa, numeru drogi, numeru ciggnika
i naczepy etc. Gdy ustuga zostanie zrealizowana, nalezy
przechowywa¢ dokumentacje transportowag z kopiami
listéw przewozowych potwierdzonych przez faktyczne-
go odbiorce.

Rola spedytora

A gdzie w calym tym ,zamieszaniu” jest miejsce dla spe-
dytora? Czy spedytor moze pomoc, czy stanowi tylko
przeszkadzajgce ogniwo w procesie transportowym? Jak
SENT wptynal na prace niektérych spedytorow?
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Przewoznik musi wiedzie¢ doktadnie co

Jako posrednik przy transporcie rze-
czy, realizujemy zlecenia naszych

transportuje, aby méc sprawdzi¢, czy przewoz nie

Klientow starajac sie zrozumie¢ za- podlega ustawie o monitoringu przewozu towarow.

réowno specyfike ich branzy jak i ich

oczekiwania. Stad tez bezwarunkowo w momencie wej-
$cia w zycie ustawy o systemie monitorowania drogowe-
go przewozu towaréw jednym z priorytetéow byto zgtebie-
nie jej wymagan i wypracowanie krok po kroku wspdlnie
z partnerami planu realizacji dostaw przy zachowaniu
jak najptynniejszego procesu transportowego. Niejedno-
krotnie ttumaczyliSmy na czym polega obowigzek ak-
tualizacji danych SENT. W wielu przypadkach otrzymy-
waliSmy upowaznienia i w ich imieniu dokonywalismy
aktualizacji zgloszen zgodnie ze stanem faktycznym.
Wypracowane zostaty dzieki temu instrukcje opisujace
krok po kroku aktualizacje danych przewoZnika, ktérymi
dzielimy sie z kazdym, kto tego potrzebuje. Priorytetem
jest zarowno terminowos¢ dostaw jak i bezpieczenstwo
przewozu oraz zachowanie zgodnosci z wymaganiami,
naktadajgcymi sie na kazdg ze stron kontraktu ustawa.

Trudnosci i korzysci

Czy jest trudniej? Na pewno na poczgtku obowigzywania
przepiséw zmniejszyla sie liczbg chetnych przewoznikéw
do realizacji tego typu zlecen. Jednak z kazdym miesig-

cem coraz wiecej firm transportowych rozpoznaje blizej
procedury, podejmujac decyzje o Swiadczeniu tych specja-
listycznych ustug, wiec sytuacja ulega poprawie. By¢ moze
powdd stanowi rosngca $wiadomose, ze predzej czy pdz-
niej bedg mieli stycznos$¢ z towarem wrazliwym, zacheta
to takze nieco atrakcyjniejsza cena takiego transportu.
Poza ceng, ktéra niejednokrotnie jest wyzsza w przypad-
ku tego typu przewozéw niz standardowych, bezsprzecz-
ng korzys¢ wynikajacg z realizacji transportu towaru
monitorowanego stanowi pewnos¢, ze nasz samochdd
nie zostanie wykorzystany do transportu towaru nieewi-
dencjonowanego w sprzedazy VAT. Kazdy zarejestrowany
przewoéz gwarantuje uczciwos¢ naszego zleceniodawcy,
uiszczajacego optaty wszelkich naleznosci podatkowych
wynikajgcych ze sprzedazy danego towaru.

Nie nalezy mie¢ obawy przed rejestracja i aktualizacjg da-
nych w zgtoszeniach SENT. Jesli jednak podejmujemy sie
tego obowigzku, dotézmy wszelkich staran, by zrobi¢ to
W sposoéb rzetelny i zgodny z wymaganiami, by tym sa-
mym zabezpieczy¢ wiasny interes i interes naszych part-
nerow biznesowych.
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